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ABSTRACT 

The research data used primary data by classifying road and average daily traffic 

data (LHR) and secondary data by AHS in the Field of Public Works and General 

Specifications 2010 Revision 3. In carrying out the processed analysis, it consists to the 

high school and Pavement Condition Index (PCI) methodology to get the level and type 

of damage that occurs. After getting types and the damage level, then calculate the cost 

of the solution that is applied. 

The research results show that occurred of damage type, from the largest to the 

smallest, namely: Alligator Cracking with an area of 1642.10 m2 (91.76%), Potholes 

with an area of 109.15 m2 (6.10%), Depression with an area of 30.10 m2 (1.68%), 

Rovelling with an area of 4.40 m2 (0.25%), Bleeding with an area of 3.87 m2 (0.22%), 

namely: The amel Bina Marga method has a road condition value of 1.50 and a priority 

value of 11.50 (priority value 7 and so on or class C) and MethodsPavement Condition 

Index (PCI) has a PCI value of 75.06 with a very good rating (very good). Muara 

Katunen – Tumbang Liting road is routine maintenance in the form of demolition and 

patching using class B lats. The cost required to repair the damage that occurred on the 

Muara Katunen road – collapsed liting is Rp. 262. 239. 962. 
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1. Pendahuluan 

         Dengan pembangunan di semua sektor yang terus berkembang akan meningkatan 

kebutuhan masyarakat akan pentingnya jalan tang baik guna mendukung semua 

aktivitas.  Menganalisis kerusakan jalan di jalan Katunen- Tumbang Listing Kota 

Kasongan  

 

2. Tinjauan Pustaka 

Jenis-jenis kerusakan jalan: 

• Retak  

• Distorsi  

• Cacat permukaan  
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• Pengausan  

• Kegemukan  

• Penurunan pada bekas penanaman utilitas 

3. Metodologi Penelitian 

Data yang diperlukan  

• Primer 

• Sekunder 

Cara Pengumpulan Data 

• Peninjauan Langsung 

4. Pembahasan 

Memperoleh data tersebut ada dua jenis, (LHRT) dan (LHR). 

• Jumlah Penumpang Hari Pertama 749,4 

• Jumlah Penumpang Hari Kedua 893,4 

• Jumlah Penumpang Hari Ketiga 845,4 

• Jumlah Penumpang Hari Keempat 821,4 

 

Analisis Data LHR 

 

VLHR =  =  =  = 827 SKR/Hari 

 

Data Kondisi Kerusakan Jalan 
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Gambar 1.  Diagram Persentase Kerusakan Jalan Sebelum Dikalikan Faktor Kalibrasi 

Berdasarkan Tabel dan diagram persentase, yaitu: 

• Retak Buaya (Alligator Cracking) dengan luas 1642,10 m2 (91,76 %) 

• Lubang (Potholes) dengan luas 109,15 m2 (6,10 %) 

• Amblas (Depression) dengan luas 30,10 m2 (1,68 %) 

• Pelepasan Butir (Rovelling) dengan luas 4,40 m2 (0,25 %) 

• Kegemukan (Bleeding) dengan luas 3,87 m2 (0,22 %) 

Analisis Kondisi Jalan dengan Metode Bina Marga 

Berikut salah satu contoh perhitungan dari 100 segmen yang di survey 

• Segmen I 

               Tabel 1.  Penilaian Kondisi Jalan Segmen 1 
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Tabel 2.  Penilaian Kondisi Jalan Tiap Segmen 

 

 

Dari tabel diatas didapatkan rata-rata nilai kondisi jalan sebesar 1,50 

• Segmen 1 

 

Tabel 3.  Formulir Kerusakan Jalan Metode PCI Segmen 1 

 

• Retak Buaya 

Luas Kerusakan = 8,4 x 2,4 = 20,16 m2 

Luas Area  = 50 x 5,5 = 275 m2 

Tingkat Kerusakan = High (H) 

Kadar Kerusakan  =  x 100%  = 7,33 

Nilai Pengurangan = 58 
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Gambar 2.  Kurva DeductValue untuk AlligatorCracking pada Segmen 1 

 

 

 

Gambar 3.  Corrected Deduct ValueI (CDV) 

Sumber: Analisis Data, 2023 
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Dari nilai Corrected Deduct Value yang didapatkan, kemudian dihitung nilai 

PCI sebagai berikut: 

 

Tabel 4.  Nilai PCI Tiap Segmen Jalan 

 

 Nilai PCI rata-rata 75,06. 

Penentuan Nilai Prioritas dan Program Pemeliharaan 

      Analisis kondisi jalan yang didapatkan, kemudian dilakukan Penentuan Nilai 

Prioritas dan Program Pemeliharaan.  

Nilai Prioritas dan Program Pemeliharaan Metode Bina Marga 

     Prioritas pemeliharaan jalan Muara Katunen – Tumbang Liting  

Nilai prioritas = 17 – (4,00 + 1,50) = 11,50 

Biaya Dari Solusi Yang Diterapkan 
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Tabel 5.  Analisa Pekerjaan 

 

 

Dari tabel di atas didapatkan total harga satuan untuk Latasir Kelas B sebesar Rp. 

147.349.00 per ton. 
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Tabel 6.  Volume Kerusakan Jalan Muara Katunen – Tumbang Liting 

Segmen STA 
Volume Kerusakan 

Luas (m) Tebal (m) Berat Jenis (ton/m3) Volume (ton) 

Total Volume Kerusakan 99,84 

 

Dari tabel diatas didapatkan total volume kerusakan sebesar 99,84 ton. 

Tabel 7.  Biaya Perbaikan Kerusakan Pada Jalan Muara Katunen - Tumbang Liting 

Segmen STA 
Biaya 

Volume (ton) Harga Satuan Total Biaya 

Total Biaya Keseluruhan Rp262.239.962 
    

   

      Dari tabel diatas didapatkan biaya jalan muara katunen – tumbang liting sebesar Rp. 

262.239.962 

5. Kesimpulan 

Kerusakan Ruas jalan Muara Katunen – Tumbang Liting diketahui: 

• Retak Buaya (Alligator Cracking) dengan luas 1642,10 m2 (91,76 %) 

• Lubang (Potholes) dengan luas 109,15 m2 (6,10 %) 

• Amblas (Depression) dengan luas 30,10 m2 (1,68 %) 

• Pelepasan Butir (Rovelling) dengan luas 4,40 m2 (0,25 %) 

• Kegemukan (Bleeding) dengan luas 3,87 m2 (0,22 %) 

Biaya jalan muara katunen – tumbang liting sebesar Rp. 262.239.962. 
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