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ABSTRACT

The research data used primary data by classifying road and average daily traffic
data (LHR) and secondary data by AHS in the Field of Public Works and General
Specifications 2010 Revision 3. In carrying out the processed analysis, it consists to the
high school and Pavement Condition Index (PCI) methodology to get the level and type
of damage that occurs. After getting types and the damage level, then calculate the cost
of the solution that is applied.

The research results show that occurred of damage type, from the largest to the
smallest, namely: Alligator Cracking with an area of 1642.10 m2 (91.76%), Potholes
with an area of 109.15 m2 (6.10%), Depression with an area of 30.10 m2 (1.68%),
Rovelling with an area of 4.40 m2 (0.25%), Bleeding with an area of 3.87 m2 (0.22%),
namely: The amel Bina Marga method has a road condition value of 1.50 and a priority
value of 11.50 (priority value 7 and so on or class C) and MethodsPavement Condition
Index (PCI) has a PCI value of 75.06 with a very good rating (very good). Muara
Katunen — Tumbang Liting road is routine maintenance in the form of demolition and
patching using class B lats. The cost required to repair the damage that occurred on the
Muara Katunen road — collapsed liting is Rp. 262. 239. 962.
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1. Pendahuluan

Dengan pembangunan di semua sektor yang terus berkembang akan meningkatan
kebutuhan masyarakat akan pentingnya jalan tang baik guna mendukung semua
aktivitas. Menganalisis kerusakan jalan di jalan Katunen- Tumbang Listing Kota

Kasongan

2. Tinjauan Pustaka
Jenis-jenis kerusakan jalan:
e Retak
e Distorsi

e Cacat permukaan
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3. Metodologi Penelitian

Pengausan

Kegemukan

Penurunan pada bekas penanaman utilitas

Data yang diperlukan

Primer
Sekunder

Cara Pengumpulan Data

Peninjauan Langsung

4. Pembahasan

Memperoleh data tersebut ada dua jenis, (LHRT) dan (LHR).

Jumlah Penumpang Hari Pertama 749,4
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Jumlah Penumpang Hari Kedua 893,4

Jumlah Penumpang Hari Ketiga 845,4

Jumlah Penumpang Hari Keempat 821,4

Analisis Data LHR

_ Jumlah lalu lintas

_ (749.4+893 4+845.4+821.4) _ 33096

VLHR = = =827 SKR/Hari
waktu 4
Data Kondisi Kerusakan Jalan
Jenis Kerusalan (m?)
Segmen | 5TA Lebar Retak Buaya Keagamulian Amblaz Lub: Pelep Bautir
i - HA B ATAT
. Perlerazan {m) (Aligarer (Blseding) (Depression) E:gll )
Eswtng [l 1% {.Eﬂm'bgi
Cracking)
Total 1642,10 3,37 30,10 109,15 4,40
Perzentase 91.76% 0,27% 1,68% 6,10% 0.23%

Total Semua Luas Jeniz Kernzalan

170,62
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DIAGRAM PERSENTASE KERUSAKAN

<Al

Gambar 1. Diagram Persentase Kerusakan Jalan Sebelum Dikalikan Faktor Kalibrasi
Berdasarkan Tabel dan diagram persentase, yaitu:
e Retak Buaya (Alligator Cracking) dengan luas 1642,10 m? (91,76 %)
e Lubang (Potholes) dengan luas 109,15 m? (6,10 %)
e Amblas (Depression) dengan luas 30,10 m? (1,68 %)
e Pelepasan Butir (Rovelling) dengan luas 4,40 m? (0,25 %)
e Kegemukan (Bleeding) dengan luas 3,87 m? (0,22 %)
Analisis Kondisi Jalan dengan Metode Bina Marga
Berikut salah satu contoh perhitungan dari 100 segmen yang di survey
e Segmen |

Tabel 1. Penilaian Kondisi Jalan Segmen 1

SEGMEN 1 (00H-000 ='d 00+050
Jeniz Kernsakan Faktor Pengaruh | Ukuran | Angka Kerusakan | Bata-Fata Angka Kemsakan
Eetak Buava 5
Reatzk Lakar 2 mm 3 11
Luas =30 3
Lubang Luaz
Eacaran Permnloaan Palepazan Butir
Eegemukan
Amblaz Kadalaman
TOTAL 11
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Tabel 2. Penilaian Kondisi Jalan Tiap Segmen

Segmen Stationing Total Anglka Kerusakan Nilai Kondist
Total Nilai Kondisi Jalan 150
Rata-Rata Nilai Kondisi Jalan 1,50

Dari tabel diatas didapatkan rata-rata nilai kondisi jalan sebesar 1,50

e Segmenl

Tabel 3. Formulir Kerusakan Jalan Metode PCI Segmen 1

SEETSA
FORMULIR. SURVEI KOMNDISI PERKERASAN
JALAN
0
JALAN MUARA EATUNEN = TUMBANG 5,50
LITING
1. Retale Buaya {m)
. Lubang (m2)
3. Amiblas ()
4. Pelepasan Butir (ml)
Distrass . Drenarty Dasduact Total Dedact Corrected Deduet
STA Craamtity | Total
Seventy @) | Valse(@©V) | Vahe (TDV) Value (CDV)
00000 - Q0050 1H 20,16 20,16 733 &0 &0 &0
Peshitungan PCI
PCl = 1) = CDV
40
Fating
Buruk (Psor)
e Retak Buaya
Luas Kerusakan =8,4x24 =20,16 m?
Luas Area =50x5,5 =275 m?
Tingkat Kerusakan = High (H)
20,16
Kadar Kerusakan S 100% = 7,33
Nilai Pengurangan =58




DEDUCT VALUE
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Gambar 2. Kurva DeductValue untuk AlligatorCracking pada Segmen 1
Nilai Pengurangan Total (Total Deduct Value) =60

Nilai Pengurangan Terkoreksi (Corrected Deduct Value) =60
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Gambar 3. Corrected Deduct Valuel (CDV)
Sumber: Analisis Data, 2023
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Dari nilai Corrected Deduct Value yang didapatkan, kemudian dihitung nilai
PCI sebagai berikut:
PCI  =100-CDV
PCT =100-60=40

Tabel 4. Nilai PCI Tiap Segmen Jalan

Segmen | Statioming | Total Deduet Value (TD'V) | Cormrected Daduct Value (CDV) | Nilai PCT (100 - CDV)
Total Nilai PCT 7506
Nilai PCT Rata-Eata 75,06

Nilai PCI rata-rata 75,06.
Penentuan Nilai Prioritas dan Program Pemeliharaan
Analisis kondisi jalan yang didapatkan, kemudian dilakukan Penentuan Nilai
Prioritas dan Program Pemeliharaan.
Nilai Prioritas dan Program Pemeliharaan Metode Bina Marga
Prioritas pemeliharaan jalan Muara Katunen — Tumbang L.iting
Nilai prioritas = 17 — (4,00 + 1,50) = 11,50
Biaya Dari Solusi Yang Diterapkan



Dasli, dkk ... Evaluasi Tingkat 95

Tabel 5. Analisa Pekerjaan

FEEKLRESAT BELiRG& JUNILAH
ol EOSIONER FATLAN KLUANTITAS SATLLLN HiRioh
L o L O
. TESAGS
eheria LT il 5 TETI AT 1314 58
2 Felarsdor LT il J 4117143 [ ] |
T AR FARIEA TENALGL (A1 1570, 30
- EARLN
L oo Koaw - (1l r | 52 DD L= |
| i e Ml as = (1Rl e =] A0 & TR 58
lker En £ 774 - 41,50 19353, 52
4 i {4 L IR 17 ALl a1 381 T
NLAALAH FIARDCA IAHAN ¢ 151 125 DT, 48
[ = FEEALATAS
Tibked loade Lar (1l [ =l B
r | LW Lar iL I T 248000 13132 3]
LeTuid LaT 1] I SRl P74 T2
4 b Tealk Lar (1] 47 197 1K1 ER L
L | pbals It Lar [1] u} SHE JIT IR R
Tadorn Fallos Lar 1] B A2 T 241,25
1 P Tyre Eolles LaT i 1 o 18 PR El11 %0
g i aera | 1 T FES |
FUREE AN HARIDDAL FEEHAL ATARN [ 5 2] EIEA]
i FURELAN HAFRIRA TEMADL, TARAN TN FREHALATAN § A & T 0 147 348,57
1 o f DA EH HEAL B0 8 [FTi ]
I UL ATEAN LT 345 00

Dari tabel di atas didapatkan total harga satuan untuk Latasir Kelas B sebesar Rp.
147.349.00 per ton.
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Tabel 6. Volume Kerusakan Jalan Muara Katunen — Tumbang Liting

Segmen

Volume Kerusakan

STA

Luas (m) | Tebal (m)

Berat Jenis (ton/m3)

Volume (ton)

Total Volume Kerusakan

99,84

Dari tabel diatas didapatkan total volume kerusakan sebesar 99,84 ton.

Tabel 7. Biaya Perbaikan Kerusakan Pada Jalan Muara Katunen - Tumbang Liting

Segmen

STA

Biaya

Volume (ton)

Harga Satuan

Total Biaya

Total Biaya Keseluruhan

Rp262.239.962

Dari tabel diatas didapatkan biaya jalan muara katunen — tumbang liting sebesar Rp.
262.239.962

5. Kesimpulan

Kerusakan Ruas jalan Muara Katunen — Tumbang Liting diketahui:
e Retak Buaya (Alligator Cracking) dengan luas 1642,10 m2 (91,76 %)

Lubang (Potholes) dengan luas 109,15 m2 (6,10 %)

Amblas (Depression) dengan luas 30,10 m2 (1,68 %)

Pelepasan Butir (Rovelling) dengan luas 4,40 m2 (0,25 %)

Kegemukan (Bleeding) dengan luas 3,87 m2 (0,22 %)

Biaya jalan muara katunen — tumbang liting sebesar Rp. 262.239.962.
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